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RESUMO: Busca-se compreender o que os escritos de Dermeval José Pimenta refletem
0 desenvolvimento econémico do Brasil do século XX. Para tal objetivo, propde-se o
estudo da vida intelectual de um engenheiro: as publicacdes de Demerval Pimenta que
dialogam com a tematica. Logo a seguir, apresentam-se 0s problemas do
desenvolvimento econémico e o seu diagndéstico por Pimenta. A metodologia da pesquisa
foi realizada, a partir de fontes historicas. Entre elas, incluem-se jornais do periodo,
documentos do arquivo publico mineiro, de arquivos pessoais, do arquivo permanente da
Escola de Minas, da biblioteca publica de Belo Horizonte, bem como os proprios livros
de autoria de Pimenta. Em especial, o que fica aqui demonstrado é o diferencial de
Pimenta que era um engenheiro, mas que tinha seu ideal de desenvolvimento econémico
em sua atuacdo pratica; por meio de reflexdo nacionalista e regionalista.
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INTRODUCAO

Todo povo tem na sua evolugdo, vista a distancia, um certo “sentido”.
Este se percebe ndo nos pormenores de sua histéria, mas no conjunto
dos fatos e acontecimentos essenciais que a constituem num largo
periodo de tempo. Quem observa aquele conjunto, desbastando-o do
cipoal de incidentes secundarios que o acompanham sempre e o fazem
muitas vezes confuso e incompreensivel, ndo deixara de perceber que
ele se forma de uma linha mestra e ininterrupta de acontecimentos que
se sucedem em ordem rigorosa, e dirigida sempre numa determinada
orientacdo. (PRADO JR., 1942, p. 13)

Caio Prado, em 1942, chamava atencgéo para a importancia de se compreender o
sentido da formacdo do Brasil por meio da reconstituicdo de sua historia econémica.
Analogamente, pode-se dizer que é necessaria uma analise de historia econdmica regional
para compreender o sentido do desenvolvimento econémico de Minas Gerais. De acordo
com Octavio lanni (2004, p. 7), essa necessidade de construcdo singular de observagdo
regional refere-se a “um conjunto de ideias sobre identidades do Brasil, produzidas por
intelectuais que se destacaram ao interpretar a singularidade do pais, a partir de diferentes

angulos, seja politico, social, econdmico, histdrico ou cultural.”

Partindo de tal entendimento, esta pesquisa tem como objetivo compreender a
maneira como Dermeval Pimenta via o desenvolvimento econémico do século XX. Para
tal objetivo, propde-se o estudo da vida intelectual de um engenheiro: as publicacGes de
Demerval Pimenta que dialogam com o ideal de desenvolvimento econémico. Logo a
seguir, apresentam-se 0s problemas do desenvolvimento econémico mineiro e 0 seu

diagndstico por Dermeval Pimenta.

No Arquivo Publico Mineiro (APM) encontra-se o inventario do fundo do
Dermeval Jose Pimenta com o arquivo pessoal dele. Tendo uma vasta riqueza de
informacdes a seu respeito, com diversos documentos textuais, cadernos proprios,
anotacdes de trabalho e publicacdes de seus livros. Parte dessas informagdes serd utilizada
neste trabalho, ao ler as obras do engenheiro Dermeval Pimenta questiona-se o porqué de
sua elaboracao. Seria apenas algo memorial? Teria o intuito de uma escrita académica? O

que Dermeval compreendia pelo termo “desenvolvimento econdomico”?

Para responder a esses questionamentos, ao estudar o inventario disponivel do
Dermeval Pimenta, compreende-se que, de acordo com informacgdes obtidas no APM, ele

auxiliava em pareceres de carater técnico da Sociedade Mineira de Engenheiros (SME),



dado que era socio fundador, nos anos 1930. Bem como colaborava com textos histéricos
com pesquisas solicitadas pelo Instituto Historico e Geografico de Minas Gerais
(IHGMGQG), a partir de 1960. Dessa maneira, percebemos que muito dessas informagdes
de sua experiéncia pratica foram publicadas em forma de livros por Pimenta e serdo objeto

de pesquisa aqui.

Ademais, o texto esta organizado em quatro secdes, incluindo esta introdugao.
Destarte, a segunda se¢do concatena as informagdes referentes ao resgate histérico da
leitura de Dermeval Pimenta para o Estado de Minas Gerais, como pode ser feito no uso
de obras de Pimenta, como A mata do Pecanha: sua historia e sua gente (1966) e

Caminhos de Minas Gerais (1971).

A terceira secdo tem como foco a interpretacio de Dermeval Pimenta dos
problemas do desenvolvimento mineiro, notadamente na falta de autonomia na
exploragdo do minério de ferro. Tendo isso presente, consideram-se principalmente esses
livros de Pimenta: Implantagao da grande siderurgia em Minas Gerais (1967); Caminhos
de Minas Gerais (1971); A Vale do Rio Doce e sua historia (1981), além da Revista

Mineira de Engenharia de 1938 onde encontram-se publicagdes de diversos engenheiros.

Por fim, tém-se as consideragdes conclusivas.

2. DERMEVAL JOSE PIMENTA: SEU RESGASTE HISTORICO DA REGIAO
MINEIRA

Dermeval José Pimenta, nasceu em S8o Jodo Evangelista (MG) em 1893, era um
engenheiro formado pela escola de Minas, atual Universidade Federal de Ouro Preto
(UFOP), foi presidente da antiga Companhia Vale do Rio Doce (1946-1951) e faleceu em
19911

Para colaborar nas comemoragdes da Semana da Independéncia realizadas em
setembro de 1969, o Instituto Historico e Geografico de Minas Gerais (IHGMG)
programou a realizacdo de uma sessdo solene, a fim de que um de seus associados
apresentasse um trabalho de pesquisa sobre o problema da implantagdo de vias de
comunicagdo no Estado de Minas Gerais nos periodos Colonial e Provincial. Este

associado “escolhido” foi Dermeval José Pimenta, que escreveu o livro Caminhos de

! Sobre a biografia de Dermeval, ver mais em: http://www.fgv.br/cpdoc/acervo/dicionarios/verbete-
biografico/dermeval-jose-pimenta acesso em 10 de maio 2022.



Minas Gerais mostrando as estradas que Minas Gerais possuia € seus principais
problemas para o desenvolvimento da regido. No inicio do livro ele explicou um pouco o

percurso de sua trajetoria académica:

Munido do certificado do curso primario obtido na escola do sexo
masculino, situada no arraial de S&o Jodo Evangelista, entdo distrito de
Pecanha empreendermos em 1906, durante quatro dias, uma viagem a
cavalo para nos matricular no seminario de Diamantina, naquela época
equiparado por ginasios oficiais. Tivemos oportunidade de transitar
entre as cidades do Serro e Diamantina através de um trecho de 60 km
da antiga estrada do norte, prolongamento da estrada real, procedente
do Rio de Janeiro, via Vila Rica e que se desenvolvia entre alcantiladas
serranias, e as profundos vales do Rio Jequitinhonha e seus afluentes.
Apresentava-se ali também, planicies e lombados cobertos de
finissimas areais brancas salpicadas de sempre vivas e de outras flores
silvestres. Era uma visdo deslumbrante e bem diferente da regido da
mata do pecanha onde residiamos. Aqui e acol4 ainda existiam grande
pareddo com muros de arrimo, alguns intactos e outros em
desmoronamento, todos, porém, sustentando a estrada calgada de
pedras. Terminado o curso ginasial, dirigimo-nos de S&do Jodo
Evangelista para a antiga capital da provincia, Ouro Preto, com o
objetivo de ingressarmos na Escola de Minas. Em viagem a cavalo
pernoitando em ranchos de tropas, fizemos em sete dias, num percurso
de 300 km. Ficamos conhecendo as regides do diamante e do ouro,
ambas, em acentuada decadéncia. Durante as excursdes e pesquisas que
fizemos, como aluno da Escola de Minas, nos arredores de Ouro Preto
tivéssemos a oportunidade de encontrar vestigios das antigas estradas
real e da corte: a primeira penetrando na cidade pela rua das cabecas, e
a segunda pela ponte da Barra do Funil, arraial de Ant6nio Dias. Desde
entdo alimentamos o desejo de percorrer estas duas estradas, em
toda a sua extenséo, pois foram elas mudas testemunhas de tantos
episédios ndo s6 da capitania e da provincia de Minas Gerais, mas
também de toda a nacionalidade brasileira. (PIMENTA, 1971, p.10,
negrito nosso).

Dermeval Pimenta escrevera este livro no final dos anos 1960 e inicio da década
de 1970, para contar a histéria de Minas Gerais por meio das estradas existentes para
mostrar seus principais problemas relacionados ao deslocamento dos mineiros. Explicou
também seu percurso estudantil pelos caminhos que percorrera e seu encanto pela histéria
das estradas do diamante ao ouro, que trouxeram impactos a nivel nacional, como a
Inconfidéncia Mineira, por exemplo. Percebemos também que a obra de Pimenta estava

vinculada ao seu historico de vida, de sua regido natal do nordeste mineiro.

Percorrendo uma sequéncia cronoldgica, Dermeval analisou por meio da histéria
do inicio do século XVIII, a constru¢do dos caminhos de Sdo Paulo para a atual Minas

Gerais, bem como o caminho do Rio de Janeiro para Minas. Observe-se, por exemplo:



Pelos anos de 1709 e 1710, o Padre Jesuita de nacionalidade italiana,
Jodo Antonio Andreone, mais conhecido por Antonil, viajou por esses
sertdes mineiros e escreveu o primeiro livro sobre essa regido. Sua obra
foi publicada em Lishoa, em 1711, e reimpressa no Rio De Janeiro, em
1837, sob o titulo “Cultura e opuléncia do Brasil”. O mencionado
sacerdote descreveu os roteiros de So Paulo e do Rio de Janeiro
para o desenvolvimento de Minas, dos quais apresentamos o0s
seguintes resumos: os dois caminhos que nas primeiras décadas do
século XVIII procediam de Séo Paulo e Rio de Janeiro e se dirigiam as
Minas, encontravam-se em Borda do Campo, no Alto da Serra da
Mantiqueira, e juntos prosseguiam para Ressaca, Paraopeba,
Congonhas, Serra do Itatiaia e o Arraial de Ouro Preto. Com o correr
dos anos, o caminho de S&o Paulo, ao atingir Sdo Jodo del-Rei, desviou-
se de Borda do Campo e seguiu para Lagoa Dourada, Suacui,
Congonhas, Sao Julido, Pouso do Chiqueiro, Capéo do Lana, Boa vista,
Tripui, para entdo atingir Vila Rica. Na segunda metade daquele século,
como se verifica na carta geografica do termo de Vila Rica, desenhada
em 1760 por Claudio Manoel, o caminho procedente do Rio de Janeiro,
ao alcancar Barbacena (antiga Igreja Nova ou Borda do Campo)
continuava rumo a Ressaca, Carandai, Paraopeba, Carijés (atual
Lafaiete), Pé do Morro, Serra do Itatiaia, Lavrinha e Pouso do
Chiqueiro, onde se encontrava com a estrada procedente de Séo Paulo
seguindo juntas por Boa Vista, Tripui até alcancar Vila Rica, pela rua
das Cabecas. Até o fim do século XVII1 era por esses dois caminhos
coloniais que transitavam as mercadorias carregadas por tropas de
muares e 0s passageiros nos animais de sela. Ao atingirem a capital
da capitania, tais caminhos, unificados, seguiam para o norte, via
Mariana, Camargos, Bento Rodrigues, Catas Altas de Mato Dentro,
Brumado, S&o Jodo do Morro Grande (atual Bardo dos Cocais) Caeté e
Santa Luiza. (...) O total de percurso entre Sdo Paulo e Ouro Preto ou
Rio das Velhas era de 74 dias e do Rio de Janeiro 72 dias. (PIMENTA,
1971, p.19-24, negrito nosso).

Dermeval Pimenta utiliza a palavra “desenvolvimento” ao relacionar os caminhos
por onde transitavam as mercadorias mineiras. Citou o livro Cultura e opuléncia do
Brasil, que fora estudado por ele no periodo de seus estudos secundarios. Foi um livro de
grande importancia para se entender a historia econdmica do Brasil do século XVIII,
onde, ao analisar as Minas do ouro, Antonil explicou as formas de extragcdo do ouro, as
pessoas relacionadas diretamente com a mineracao, o pagamento do “imposto do quinto”
a Portugal e os caminhos na regido. Explicitou ainda que neste periodo havia basicamente
dois caminhos coloniais, o de S&o Paulo a Minas e do Rio de Janeiro a Minas; caminhos
de terra “chao batido” de longa duragdo e que se transitava via animais de sela. Essas duas

rotas podem ser visualizadas abaixo:



Figura 1- O mapa dos caminhos de S&o Paulo e Rio de Janeiro para
Minas Gerais (século XVIII) - veja copia ampliada em Anexo) B

Fonte: PIMENTA, 1971, p.20.

Dermeval ainda observou o caminho da Estrada Real que levava o ouro de Minas

Gerais ao Rio de Janeiro mostrando a importancia do mesmo para 0s objetivos

portugueses:

Oriunda do caminho novo, aberto por Garcia Rodrigues, na primeira
década do século XVIII, para ligar as minas de ouro do Rio de Janeiro,
a Estrada Real desempenhou, desde aquela época, preponderante
papel no desenvolvimento econémico, social, politico, religioso e
militar da capitania e provincia de Minas Gerais e mesmo do Brasil.
Ainda inacabada, ela permitiu que pelas suas picadas transitassem
tropas mineiras que combateram e colaboraram na expulsdo dos
corsarios franceses, comandados por Dugay Trouin cuja esquadra
sitiava a Capital da Colb6nia. Em ininterrupta corrente, por ela, no
decorrer dos anos, subiram milhares de mineradores e aventureiros, a
cata de ouro e diamante, de colonos desejosos de devassar e povoar as
suas matas e campos. Na segunda metade daquele século, ao se
desabrocharém os primeiros sinais da independéncia do nosso pais foi
ela palco de draméticos acontecimentos da inconfidéncia mineira:
influenciado pela chama patriotica, o idealista Alferes Tiradentes, nas
duas andancas entre Vila Rica e Rio de Janeiro. (PIMENTA, 1971,
p.28, negrito nosso).?

20 mapa do Caminho Novo estd no Anexo A.



Percebe-se numa leitura semelhante a de Furtado (2007) cuja primeira edicéo de
sua obra central foi publicada em 1959. Observa-se ainda que Dermeval Pimenta utilizava
o0 termo desenvolvimento econdémico, ou seja, ele era um personagem que estava atuando
nas sombras do contexto do que ele compreendia como desenvolvimento na época.
Descreveu o caminho da estrada real, que segundo Pimenta auxiliara as estradas de Minas
Gerais em prol do beneficio de Portugal. Pois era o local por onde passavam os principais
recursos econdmicos da regido para o Rio de Janeiro e em seguida para a metropole. A
manutencdo dessa estrada era de responsabilidade de Portugal porque lhe interessava
diretamente. Ou seja, era 0 caminho que levava o ouro para o porto do Rio de Janeiro.
Havia a passagem velha que ligava Ouro Preto em Minas Gerais a Paraty no Rio de
Janeiro, mas devido ao contrabando Portugal também criou o “Caminho novo” como
descrito acima. Percebemos diante dessa leitura também, que a construcdo da estrada real
iria contribuir para isolar a regido de Minas Gerais. Conforme explicou Dermeval, “a
medida que apareciam novas minas, aumentava a arrecadagéo do quinto de sua majestade,
0 Rei, por meio de Cartas Régias e Avisos, transmitia ordens visando isolar o territorio
das Minas do litoral e das demais capitanias, para evitar a evasao do ouro.” (PIMENTA,

1971, p.22).

A respeito da proibicdo da abertura de estradas, havia a de 1701, que foi expedida
pela Metropole proibindo qualquer comunicacdo da Bahia para as Minas, ampliada em
1704 estendendo essa proibicdo com o Espirito Santo. Pimenta observou que “as matas
do Leste mineiro, era [sic] cheia de indios botocudos e ficaram conhecidas como &reas
proibidas para abertura de estradas em dire¢ao ao litoral” (p.23), porém o proprio Pimenta
indaga se naquela época a presenca dos indios ndo seria uma desculpa para néao
desenvolver aquela regido? Pois, “se la tivesse ouro seria uma regido de interesse aos

portugueses” [...]. (PIMENTA, 1971, p.29)

O questionamento de Dermeval era importante, ainda mais se pensando que o
objetivo dos portugueses era proteger o ouro, e ndo desenvolver a regido de Minas Gerais,
entdo quanto menos estradas para evitar o contrabando tanto melhor seria para a
administragdo portuguesa. Foi por isso que Dermeval viu na regido de Minas Gerais locais
com estradas consideradas mais desenvolvidas, denominadas as Minas, que foram
construidas de forma urbanizada, mas com interesses nos minérios para a metropole, seja

0 caminho de Minas a Sado Paulo ou para o Rio de Janeiro. Enxergava as Gerais,



especialmente a regido leste/nordeste de Minas, locais de grandes matagais, sem estradas,

de dificil acesso e de grande presenca dos indigenas.

Assim, nesta primeira andlise historica dos caminhos para Minas Geralis,
Dermeval fez a observagdo da construcdo das duas estradas e percebeu o interesse da
construcdo delas. Ele ainda explica que foi somente no século XIX que Minas Gerais

pdde iniciar uma possivel saida de seu isolamento.

Dermeval (1971) assinala que na primeira década do seculo XIX, transferiu-se
para o Rio de Janeiro a Familia Real portuguesa. A sua principal estrada — Vila Rica- Rio
Janeiro — conseguiu certa melhoria, onde nela poderiam transitar carros de duas rodas. Na
regido do sul de Minas Gerais, obteve, em 1819, autorizacao por Carta Régia de D. Jodo
VI para construir uma estrada em direcdo a corte passando por Capivari e pela Garganta
do Picu - hoje Garganta do Registro —, na Mantiqueira, indo em direcdo Areias, no vale
do Paraiba com grande encurtamento (PIMENTA, 1971, p. 27).

Novamente, a melhoria das estradas acima tinha o intuito de facilitar o percurso
da corte portuguesa que fora morar no Brasil, como também podemos fazer a pergunta:
Quais pessoas naquele periodo possuiam este “carro de duas rodas”? Apenas pessoas
relacionadas com a metropole. N&o se tinha interesse de melhorar as estradas para a regiao
mineira ou facilitar o acesso dessas estradas para os brasileiros. Essas primeiras estradas

carrogaveis de Minas eram para a familia real portuguesa.

Proclamada a independéncia do Brasil, as provincias elegeram as suas assembleias
legislativas e analisaram os problemas relacionados com a falta de seu desenvolvimento
econémico, em Minas Gerais, no caso, sobressaia o problema dos transportes. Até entéo,
primeiro quartel do Século XIX, principalmente na Provincia das Minas do Ouro,
dréasticas eram as medidas punitivas para quem ousasse abrir estradas sem a indispensavel
autorizacdo do governo do Reino. Estaria aberta entdo, com a Independéncia, a
formulacdo de novas leis para melhorar o desenvolvimento de cada Provincia. Procedida,
pois, a primeira assembleia legislativa da provincia mineira, elegem-se deputados
(PIMENTA, 1971, p. 33).

Para Pimenta (1971), entre os deputados eleitos, cumpria-se destacar 0 nome de
“Teofilo Otoni, que viera da cidade do Serro, deputado providencial, deputado do

Império, revolucionario de 1842, tribuno do povo que lutou pela republica e foi presidente



da companhia Mucuri, cujo objetivo era devassar, abrir estradas de Minas Gerais a Bahia

e colonizar uma grande regido da mata do nordeste mineiro.” (PIMENTA, 1971, p. 35).

A propdsito, Duarte (2002) explicou que em fins da década de 1840, a familia
Otoni, tradicionalmente liberal, residente no Serro, antiga Vila do Principe, importante
centro minerador do século XVII, ganha o direito de desbravar as selvas do Mucuri, bem
como viabilizar as “condi¢des para a incorporacdo de uma Companhia de Comércio e
Navegacdo do Rio Mucuri”. Na realidade esse era o nome do projeto feito por Teofilo
Benedito Otoni e seu irm&o Hondrio aprovado pelo governo em 1847. Lider do levante
liberal da década de 1840, Teodfilo Otoni, politico respeitavel por suas conviccdes
politicas, trabalhou nos sertbes do Mucuri. O governo viu com bons olhos este projeto,
pois, iria manté-lo ocupado e longe da politica do Rio de janeiro. Mas, em pouco mais de
15 anos, Teofilo Otoni presidente da Companhia do Mucuri, se envolve em uma polémica

levando o governo imperial encampar o projeto de Otoni. (DUARTE, 2002).

Para Pimenta (1971), Teofilo Otoni lutou para desenvolver Minas Gerais,
especialmente a regido do nordeste mineiro. Seu objetivo era criar uma ferrovia da antiga
cidade de Filadélfia — atual cidade de Tedfilo Otoni/Minas Gerais) — para o Posto da Mata
(na Bahia), onde se teria acesso ao porto em Nova Vicosa, para vista de exportar

mercadorias mineiras.

Ao fazer um paréntese, compreende-se neste breve percurso de recontagem
historica que Demerval utiliza a palavra “desenvolvimento” como construgdo de estradas,
ferrovias, producdo de mercadorias, dentre outros, o que estaria atrelada a necessidade de

forca politica.

Dermeval (1957) também observou que Cristiano Otoni, irméo de Teofilo Otoni,
foi considerado o pai das estradas de ferro no Brasil. “Fez os trilhos subirem a serra do
mar em dire¢do a Minas Gerais, participou do motim liberal de 1842 em Minas Gerais e
lutava pelo republicanismo de nosso pais”, além de auxiliar Teofilo Otoni nos ideais da
criacdo da Companhia de Comércio Navegacao e Colonizagdo do Vale do Mucuri. Na
literatura econdmica consta que este projeto foi em véo, pois faltaram recursos financeiros

e interesses de politicos para levar o plano a diante (WIRTH, 1982).

Pimenta (1971), ainda com o olhar focado nos trilhos, notou que, quando em 1829

foi inaugurada na Inglaterra, a primeira estrada de ferro do mundo, com tracdo de
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locomotiva a vapor, o transporte rodoviario europeu era feito em estradas de rodagem
com leito empedrado e em boas condigdes técnicas enquanto a navegacao fluvial
procedia-se em barcos a vapor. Veja-se a sua consideracéo:

Em nosso pais, que entdo contava com apenas 07 anos de
independéncia, a situagdo dos transportes terrestres e fluviais era a
mais precaria possivel. Minas Gerais, desde a época da Coldnia, vinha
sendo a regido mais sacrificada do Brasil, porque, descobertas as minas
de ouro e criada a capitania geral do Rio de Janeiro, S&o Paulo e Minas
do Ouro tomaram-se drasticas medidas no sentido de isola-la das costas
maritimas. (PIMENTA, 1971, p. 45, negrito nosso).

Ou seja, Dermeval observava outros paises, como a Inglaterra criando boas estradas ferro,
bons meios de locomogdo, investindo em novas técnicas, enquanto no Brasil a situacdo
era bastante precaria e atrasada, principalmente em Minas Gerais, segundo ele devido ao

historico da “economia do ouro.”

Entende-se novamente, de acordo com a reflexdo de Pimenta (1971), que esse via
o desenvolvimento econdmico de uma regido interligada por boas estradas e meios de
transportes, com o0 objetivo justamente de as sub-regides poderem “dialogar” entre si
importando e exportando mercadorias. Porém, para isso acontecer, era necessario ter uma

administracdo publica voltada para esse interesse.

Sobre o discurso do desenvolvimento econémico de Minas Gerais de acordo com
este conceito acima, tem-se a fala do Presidente da provincia de Minas, Antdnio Paulino
Limpo de Abreu, de 1835:

Entre as obras publicas que interessam mais diretamente o
desenvolvimento econdmico sdo as estradas e os canais. Eu sinto,
posto que seja isto uma verdade experimentada por vés mesmos, ter de
comunicar-vos que o estado daquelas é o mais deploravel que pode
imaginar-se, que destes ainda ndo se tem cuidado na Provincia. Toda
ela, senhores, reclama providéncias mais energeticas e eficazes a este
respeito: as péssimas estradas sdo, seja-se licito dize-lo, a chave
encantada que de muitos anos fecham os tesouros da provincia,
tornando-os quase improdutivos. A Lei das Empresas, que pareceu a
principio capaz de promover estes melhoramentos materiais, tem sido
letra morta, ndo aparecendo empresérios, talvez porque nas condigdes
da lei ndo encontram suficientes garantias nem aos seus capitais, nem
aos lucros prometidos, pelas dificuldades que tem a vencer, tanto na
avaliacdo exata das obras, como ainda na percepcdo das taxas em que
consiste um dos meios de sua indenizacdo. Por este motivo, senhores,
uma lei que corrija os notorios defeitos daquela e que abranja em suas
disposicOes todos os principios luminosos, com que nos paises cultos
costuma animar-se e proteger-se a industria no estabelecimento de
companhia para as empresas de que se trata, serd um dos atos mais
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importantes com que vOs podeis facilitar a provincia, que tdo
dignamente representais. (PIMENTA, 1971, p.37, negrito nosso).

Com essas citacdes entende-se que Pimenta e demais politicos compreendiam
novamente o desenvolvimento econémico mineiro como algo vinculado a estradas, em
outras palavras, um problema material da regido. Percebe-se que Pimenta observava as
diferencas regionais dentro do proprio Estado mineiro e explicava as dificuldades de
acesso remoto a essas regides pela falta de estradas. E nas anélises desses livros que
abarcam o desenvolvimento econdmico ndo sdo encontram-se diretamente autores que
poderiam ter inspirado Pimenta. N0sso personagem observava bastante o contexto
historico mineiro, como foi demonstrado acima. Dermeval escrevera os livros, sem citar
bibliografias, apenas brevemente citara autores de cunho historico que leu durante sua
fase escolar e que sdo considerados classicos na histéria mineira, como visto acima, mas
as poucas referéncias dificultam a analise para perceber sua possivel evolugdo intelectual
sobre o tema, 0 que se pode visualizar é o didlogo que Pimenta fazia com os politicos do

periodo, como sera visto adiante.

De acordo com Pimenta (1971) iniciados os trabalhos na Assembleia mineira, o
deputado Bernardo Pereira de VVasconcelos, em 06 de fevereiro de 1835, apresentou um
projeto rodoviério, que posteriormente foi transformado em Lei, autorizando o governo a
construir quatro estradas carrogaveis que, partindo de Ouro Preto, capital da provincia
entdo, se dirigissem as vilas mais remotas nas extremidades da Provincia para facilitar as

comunicacdes entre a capital e as suas cidades vizinhas.

O primeiro Plano Rodoviario de Minas Gerais trouxe apontamentos para as
primeiras diretrizes do trafego e construcdo de estradas mineiras. Os trabalhos foram
iniciados em 06 de fevereiro de 1835, pelo deputado Bernardo Pereira de Vasconcelos,
com a apresentacdo de projeto que deu origem a Lei n° 18, publicado no 6rgdo de
imprensa oficial de 1° a 8 de abril de 1835, e que foi sancionada pelo entdo Presidente da

Provincia de Minas Gerais, Antonio Paulino Limpo de Abreu:

Essas estradas, destinadas ao trénsito de carros e carruagens de quatro
rodas, teriam as suas constru¢cGes com as seguintes caracteristicas:
alinhamentos retos, de preferéncia, leito encascalhado e abaulado, com
a largura de 35 palmos, incluida a do acostamento; faixas laterais com
a largura de 60 palmos, cada uma; pontes de pedras ou de madeira de
lei, com largura suficiente para o transito de dois carros, um ao lado do
outro, e passagem especial para o transito de pedes e viajantes a pé; em
pontos apropriados, chafarizes para viajantes e bebedouros para 0s
animais; sinalizacdo com postes nos cruzamentos, contendo cartazes
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mostrando as direcbes e com lapides indicando as distancias.
(PIMENTA, 1971, p. 39).

Percebe-se que 0 governo mineiro fazia estudos sobre a infraestrutura da regido. Trazendo
a discussao técnica para o0 campo politico, da assembleia mineira, sob a necessidade de
construir estradas para aumentar a comunicacao regional, que a posteriori melhoraria as

questBes econdémicas. E este primeiro plano rodoviério pode ser visualizado abaixo:

Figura 2- Mapa organizado por Dermeval Pimenta para o livro Caminhos de Minas

Fonte: PIMENTA (1971. p. 109)

Ficava determinado, conforme Pimenta (1971, p. 39), o Primeiro Plano

Rodoviéario da Provincia em seus artigos de 1° ao 4° que:
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a) Seriam construidas quatro estradas principais ou linhas tronco,
partindo da Capital da Provincia e se dirigindo as cidades e vilas mais
remotas situadas ao norte, sul, leste e oeste da Provincia; b) dessas
estradas principais partiriam laterais ou ramais que fossem necessarios
para que as cidades e vilas por elas servidas se comunicassem com a
Capital; c) seriam, também, construidas quatro estradas ao sul da
Capital da Provincia e que se dirigiam aos limites com a Provincia do
Rio de Janeiro, a fim de que as regides por elas servidas se pusessem
em comunicacdo com a Capital do Império. (PIMENTA, 1971, p. 39).

Nas palavras de Pimenta (1971, p. 76):

A partir de 1835 surgiram em Minas Gerais nas Assembleias
legislativas projetos-lei visando a implantacéo de vias de comunicagéo
indispensaveis ao seu desenvolvimento econdmico. Como dissemos
em abril de 1835, houve a organizacao do primeiro plano rodoviario
de Minas Gerais. No ambito do império, em setembro daquele mesmo
ano, foi sancionado a lei numero 23 de 17 de setembro de 1835
concedendo favores excepcionais a uma companhia, que se denominou
Rio Doce, para proceder a navegacdo desse rio e seus afluentes, por
barco a vapor. (Negrito nosso)

Pimenta teve a oportunidade de examinar o projeto do primeiro plano rodoviario de
Minas, que se encontra no APM e de o publicar em seguida, em seu livro Caminhos de
Minas Gerais. Analisando 0 mapa, percebe-se que o traco desse plano estava relacionado
com as duas primeiras estradas da regido, notadamente ligadas a S&o Paulo e ao Rio de
Janeiro, que, de acordo com Dermeval (1971), ndo foi levado a diante devido a falta de
recursos financeiros do Estado, que se encontrava em decadéncia desde a “época do

ouro”.

Para Furtado (2007), este seria um problema historico e estrutural do “ciclo do
ouro”, que se urbanizou cedo para exportar o mesmo e estabelecer conforto as familias
dos portugueses, mas que ndo dialogou com as outras partes gerais de sua regido, o que
prejudicaria seu desenvolvimento econémico no futuro.

Nesta parte dos escritos de Dermeval, compreendemos que o entendimento dele
sobre “desenvolvimento econdmico” estava relacionado a infraestrutura, como por
exemplo, a necessidade de estradas e transportes para interligar o Estado. Percebe-se
também que Pimenta observava Minas Gerais ndo sO pela sua centralidade e tradigédo
histérica das Minas, mas também pelo olhar de sub-regides esquecidas como o Serro, 0
nordeste Mineiro e o leste de Minas, a composigdo das Gerais do Estado, dando énfase a

locais de proximidade a sua cidade natal, Sdo Jodo Evangelista.
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3 INTERPRETACAO DE DERMEVAL PIMENTA PARA OS ENTRAVES DO
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO DE MG: A FALTA DE AUTONOMIA
DOS RECURSOS MINERAIS

Vimos acima, que Dermeval percebia a necessidade de progresso para a regido
mineira, e como engenheiro pensava, primeiramente, na infraestrutura que precisava ser
colocada em pratica. Porém poderd ser visto abaixo, por meio da interpretacdo de
Pimenta, que ele acreditava que o maior entrave para o desenvolvimento mineiro seria a
falta de autonomia sobre 0s seus recursos minerais, regido onde se encontra o quadrilatero
ferrifero. Segundo Pimenta (1966) em seus estudos, ao Se comparar 0s recursos minerais
disponiveis em MG, e a isso se agregar as condicBes tecnoldgicas para transforma-los,
seria incalculavel a capacidade de producdo que poderia garantir geragcdo de receita

econdmica para desenvolver Minas Gerais.

Para analisar-se essa importancia dos recursos minerais far-se-4& um breve
historico da construcdo e atuacdo de Dermeval Pimenta na companhia Vale do Rio Doce.
Com o objetivo de analisar um conjunto de estratégias estabelecidas por Dermeval para

auxiliar na construcdo do desenvolvimento econémico.

3.1 Breve historico da construcdo da Vale do Rio Doce: a narracédo de Dermeval
Pimenta

Em 1909, os ingleses compraram as terras onde estavam as reservas conhecidas
de minério de ferro de Minas Gerais, em Itabira, estimadas em dois bilhdes de toneladas,
como vimos acima. Dermeval (1945) explicou que, em 1911, o empresario Percival
Farquhar comprou a Itabira Iron Ore Company, empresa de capital inglés que viria a se
tornar, depois de ser encampada pelo governo de Getulio Vargas, a Companhia Vale do
Rio Doce (CVRD) em 1942.

Ainda como esclareceu Dermeval (1945), a empresa surgiu de um acordo assinado
em Washington entre Estados Unidos, Inglaterra e Brasil, na Segunda Guerra Mundial,
onde os Estados Unidos e Inglaterra, dedicados aos esfor¢cos contra o ditador da
Alemanha, Hitler, necessitavam de que o Brasil fornecesse minério de ferro para sua
indUstria de armamentos. Com isso teve-se a proposta de construcéo da CVRD. (GOMES,
2012).
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Os Estados Unidos entrariam com empréstimo e com a tecnologia para montar
tanto a mineradora, quanto a siderurgica, a Companhia Siderurgica Nacional (CSN). De
acordo com Dermeval (1945), a Inglaterra ndo se oporia a encampacgdo das empresas
contanto que se pagasse uma indenizacdo e o governo de Getulio Vargas entrasse no

negocio com a matéria-prima, os trabalhadores e toda a infraestrutura para o negdcio.

Em 1949, a Vale do Rio Doce era responsavel por oitenta por cento das
exportacdes brasileiras do minério de ferro. A CVRD assina um acordo com 0s japoneses
para o fornecimento do minério de ferro necessario a reconstrucdo do Japdo, no Pds-
guerra. Neste acordo, enquanto o Japdo chegava a segunda poténcia econémica mundial,
a Vale do Rio Doce se tornava uma grande mineradora do Brasil e do mundo. (PIMENTA,
1954).

Dermeval, ao explicar a histéria da Vale do Rio Doce, fez uma observacdo no
livro O minério de ferro na economia nacional: o Vale do Rio Doce (1950) de que 0s
problemas de exportacdo de minério de ferro e da implantagdo da siderurgia no Vale do
rio Doce, no periodo de 1890 a 1942,

Estava relacionado a falta de atencdo das autoridades publicas
para o desenvolvimento mineiro, que se daria pelo recurso natural, a
mineracao, que apenas em 1942 com acordos estrangeiros, o acordo de
Washington que se originou a Cia. Vale do rio Doce destinada a

exportar no minimo 1.500.000 toneladas de minério de ferro das minas
de Itabira. (PIMENTA, 1950, p.18, negrito nosso).

O Estado de Minas Gerais teve problemas de implantacdo de siderurgia até os
anos de 1950, que, por falta de forcas politicas e interesses nacionais, “perdeu” a
siderurgia nacional, que foi a Companhia Siderurgica Nacional (CSN) instalada no estado
do Rio de Janeiro (ARAUJO, 2015). “Minas ndo detinha de muitas forcas politicas e

econdmicas para assegurar seu proprio desenvolvimento”. (PIMENTA, 1950, p.54).

Novamente em seus escritos, Pimenta demonstrou a falta de autonomia que o
Brasil possuia para decidir sobre o que fazer com 0s seus recursos naturais. Devido a
forcas politicas e econémicas, 0 uso dos recursos minerais ndo trazia a recompensa
adequada as regides de onde eram extraidos. Os paises desenvolvidos tinham grandes
interesses econdmicos nos recursos minerais brasileiros e faziam amplo acordo para obté-
los. Segundo Dermeval, somente a transformagdo dos recursos minerais em prol das
regibes que os produzem, poderia trazer um desenvolvimento econémico e social

permanente para o Brasil.
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3.2 Atuacédo de Dermeval Pimenta na Companhia Vale do Rio Doce (1946-1951)

Em 1° de junho de 1942, Getllio Vargas assinou o Decreto-lei que criou a
Companhia Vale do Rio Doce (CVRD), extinguindo a autorizacdo de exploracdo dos
minérios pela empresa privada Itabira Iron Ore Company, estabelecida em 1911. Nesse
Decreto, sdo encampadas as empresas Companhia Brasileira de Mineracao e Siderurgia
S. A, a Itabira de Mineracdo S. A., bem como a Estrada de Ferro Vitdria a Minas e todas
as suas linhas, edificios e material rodante. Também nesse decreto sdo assinados e
lavrados os estatutos da nova empresa, a Companhia Vale do Rio Doce S. A. O decreto é
assinado pelo presidente Getulio Vargas e os ministros Artur de Souza Costa, Vasco
Leitdo da Cunha, Jodo de Mendonca Lima, Oswaldo Aranha e Alexandre Marcondes
Filho (BRASIL, 1943; PIMENTA, 1981). Por outro lado, assembleia de constituicdo
definitiva da CVRD ocorreu em 11 de janeiro de 1943.

De acordo com os organizadores do livro Vale: Nossa Historia em consoante com
Pimenta (1981), a CVRD foi constituida como uma sociedade anénima, de economia
mista, com capital inicial de 200 mil contos de réis, o equivalente e R$ 24,6 bilhdes atuais
(IPEA, 2020).% Sua diretoria seria composta por cinco membros: um presidente e dois
diretores de nacionalidade brasileira e mais dois diretores norte-americanos. A
Companhia seria organizada em dois departamentos bésicos: o da Estrada de Ferro
Vitoria a Minas (EFVM), a ser administrado por diretores brasileiros, e o das Minas de

Itabira, dirigido conjuntamente por brasileiros e norte-americanos.

Para Pimenta (1981) em 18 de marco de 1943, foi firmado o acordo financeiro
entre 0 governo brasileiro, a CVRD e o EXIMBANK, para concessdo, pelo banco
americano, de um empréstimo de US$ 14 milhGes (VALE 2012). O dinheiro estava
destinado ao financiamento das obras de ampliacdo da capacidade de producao das minas
de Itabira, a reconstrucdo e ao reaparelhamento da Estrada de Ferro Vitéria a Minas e a
construgéo do cais de minério em Vitoria. O empréstimo seria efetuado mediante notas
promissorias emitidas pela CVRD, pagaveis em 20 anos a partir da data de emissdo, com
juros a taxa de 4% ao ano, que na perspectiva de Dermeval, ndo era uma taxa barata. De
certo modo, compreensivel a queixa de Pimenta, uma vez que se tratava do Export-Import
Bank of the United States (EXIMBANK) que é um a agéncia de créditos oficial do

3A titulo de curiosidade, se os dados estiverem corretos, sobre este dinheiro atualizado em reais, de acordo
com o IPEA, um Conto de Réis (Mil mirréis) estaria em R$ 123.000,00, entdo 200 mil contos de réis
equivaleria a: R$24.600.000.000.
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governo federal estadunidense que financiava as exportacdes do pais e ndo era isenta de
motivacOes politicas. Por outro lado, poucos anos antes, esta agéncia financiava a Usina
de Volta Redonda langando ali um crédito de U$ 25 milhdes, valores de entdo dentro de
um toma la da ca de tempos de guerra (EXIMBANK, 2020; PIMENTA, 1981).

Ainda segundo o livro Vale: Nossa Historia a primeira composi¢do da diretoria
da Companhia foi dada por meio do diretor-presidente, de livre escolha pelo presidente
da Republica do Brasil, e por quatro diretores escolhidos pela assembleia geral. O politico
mineiro Israel Pinheiro, e cunhado de Dermeval Pimenta, foi indicado para ocupar a
presidéncia, a frente da CVRD, dentre os anos de 1943-1945. Os diretores eleitos foram
0s norte-americanos Robert K. West e C. Alvin Lawrenson, representantes do proprio
EXIMBANLK, e os brasileiros: general Denis Desiderato Horta Barbosa, a quem coube a
vice-presidéncia, e 0 major Jodo Punaro Bley, interventor no Espirito Santo (VALE...,
2012).4

Pimenta (1981) explica que entre 1946 a 1951, no governo de Gaspar Dutra como
presidente do Brasil, Dermeval José Pimenta foi nomeado presidente da Companhia Vale
do Rio Doce. Israel Pinheiro deixou a presidéncia da CVRD em fevereiro de 1945. Jodo
Punaro Bley e Robert West foram mantidos na nova diretoria, ocupando,
respectivamente, os cargos de diretor comercial e de diretor de negdcios americanos. A
diretoria financeira foi confiada a outro norte-americano, Bernard A. Blanchard. Naquela
ocasido, a vaga de vice-presidente ndo foi preenchida. A Superintendéncia das Minas de
Itabira foi entregue ao engenheiro norte-americano Gilbert Whitehead e a da EFVM, ao
engenheiro Delecarliense Alencar Araripe (VALE..., 2012).°

Percebe-se na construcédo da estrutura da Companhia Vale do Rio Doce, os moldes
da burocracia, nesse caso tem-se que por meio da ossatura material do Estado
estruturaram-se as condicOes para a criacdo da CVRD. Isto se manifesta nos interesses
econdmicos nessa empresa e também na forma de organizagdo dela: hierarquias no
trabalho e as qualificagdes para assumir as funcdes desse trabalho de ordem técnica. Vé-

se aqui, o expoente méaximo da utilizacdo de engenheiro nessa obra, em outras palavras,

4 Segundo o livro Vale: Nossa Historia a presenca de Israel Pinheiro e Punaro Bley, figuras destacadas das
politicas mineira e capixaba, revela a preocupacao do Governo Federal em compor a diretoria com as forgas
politicas daqueles estados, os mais diretamente envolvidos com a atuagdo da CVRD (VALE..., 2012, p.
56).

®> Ndo encontramos nenhuma pesquisa académica sobre nenhum desses engenheiros norte-americanos bem
como, sua importancia e - ou relagdo com a tecnocracia.
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por meio de normas racionalmente definidas. Por exemplo: quando o Presidente da
Republica do Brasil tem o poder de escolher o diretor chefe da CVRD, para o
entendimento desta tese, seria 0 exemplo de racionalidade, via leis, para buscar

legitimidade em sua escolha.

Compreendemos que este administrador chefe geral, seria o grande
administrador da CVRD, respondendo por ela nos seus altos e baixos rendimentos. E
que esse administrador tem como caracteristica a de ser fiel ao cargo e identificar-se com

0s objetivos da empresa, defendendo os interesses do seu cargo e da sua organizacéo.

Nos termos de Stehr e Reiner (2011) Dermeval Pimenta seria considerado como
um “trabalhador do conhecimento” que trabalha em profissdo baseada no conhecimento,
via auxilio das autoridades politicas nas atividades econémicas, que necessitavam de

notodria “expertise técnica”.

Vejamos abaixo no livro A Vale do rio Doce e sua historia, a propria citacdo do

discurso de posse de Dermeval José Pimenta:

Ao assumir o cargo de presidente da companhia Vale do Rio Doce a
que me levou a honrosa confianga do Sr. Presidente Gaspar Dutra, eu o
faco com o firme proposito de, no desempenho desta incumbéncia,
empregar todos os meus esfor¢os e energias. VVaga com a rendncia do
Dr. Israel Pinheiro da Silva, que havia sido eleito deputado federal pelo
estado de Minas Gerais. A tarefa ndo é das mais faceis, bem sei. Mas,
vou elevar minha capacidade de trabalho ao maximo para prosseguir a
gigantesca obra que vos, Sr. Israel Pinheiro, com llcida inteligéncia e
dinamismo administrava. Embora assoberbado por dificuldade quase
intransponiveis, oriundas da guerra, da qual participou nosso pais,
conseguistes deixar quase concluidos os planos de exploracdo das
minas, em ltabira, a constru¢do de novos trechos da estrada de ferro
Vitdria a Minas, melhoria de suas linhas, em trafego e a renovacdo do
seu material rodante e de tracdo. A companhia Vale do Rio Doce é
uma das grandes realizacbes do governo da republica e dos
brasileiros. Ao ser organizada a Companhia Vale do Rio Doce, o
governo brasileiro ndo teve em mira, tdo somente, a exploracdo das
minas de ferro de Itabira, visando & exploracdo do minério, mas
também a de sanear e promover o desenvolvimento da Zona do Rio
Doce, desde o litoral até suas nascentes [...]. (PIMENTA, 1981,
p.121, negrito nosso).

Dermeval esclareceu que sua nomeacédo para o cargo de presidente da CVRD,
novamente por meio de indicag&o politica, do presidente Dutra, se deu devido a saida de
Israel Pinheiro, que ficou na Companhia de 1942 até fevereiro de 1946, para ocupar o

cargo de deputado federal por Minas Gerais. A mencéo a Israel Pinheiro (1896-1973)
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acima ndo é gratuita. Para nds, Pimenta era VALE antes mesmo de a Empresa ser criada.
Além do mais, ele participou das negociagdes dos “Acordos de Washington” — firmados
entre Brasil, Inglaterra e EUA — que resultaram na encampagdo da Itabira Iron Ore
Company e, por fim, no nascimento da CVRD, em 1942. Durante 0 primeiro ano da
Companhia, foi nomeado superintendente, assumindo a presidéncia em 1943, na qual
permaneceu até 1945. (VALE..., 2012).

Pimenta, na atuacdo de presidente da Vale, que lutou para a nacionalizacdo da
Vale, se preocupava ndo apenas com a administracdo das minas de ferro, mas também
com o desenvolvimento local, por onde a CVRD passava, como na regido vale do rio
Doce, como pode ser observado na citagdo acima. Nesse contexto, entendemos que a
historia da Vale se entrelacava com os ideais de Pimenta para o desenvolvimento

econdmico.

CONSIDERACOES FINAIS

Percebe-se que Dermeval em suas obras utiliza de grande aparato histérico, para
explicar a realidade em que estava vivendo, mostrando o entendimento econdmico, para
além da conceituacdo de progresso. Pois, em seus estudos Pimenta percebia a necessidade
de aproveitar a abundancia de recursos minerais que a regido possuia. Descortinamos
também, que Pimenta havia criado importantes lagos politicos, podemos ser considerado

um homem de peso para sua regiao.

Para nos, a chave do pensamento de Pimenta, no que concerne a esse artigo seria
a luta pela autonomia mineira para decidir sobre o que fazer com seus recursos naturais,
porque, 0S Us0S desses recursos nao trazia a recompensa econdmica adequada as regides
de onde eram extraidos. Reforcando a atencdo para a dependéncia externa brasileira que

seria 0 maior problema para o entrave do desenvolvimento.

Enfatiza-se, no entanto, que este é um estudo inicial para uma agenda de pesquisa
de historia econdmica, no sentido de conhecer quem foi Dermeval José Pimenta a nivel

local, regional e nacional e suas contribui¢Ges para o Brasil.
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